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SPECIFICATIONS TECHNIQUES — Systéme de frein « Combined-ABS »
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Honda a développé un nouveau systeme de freinage « Combined-ABS », spécialement
étudié pour les sportives et monté en série sur les CBR600RA & CBR1000RA 2009.

Le systéme C-ABS contrdle simultanément la synchronisation des forces de freinage avant
et arriere et aussi I'antiblocage des roues. Cela permet d’assurer une répartition idéale des
forces de freinage de renforcer son efficacité et de stabiliser la machine.

La différence essentielle entre un systéme Dual CBS-ABS et le systéme Combined-ABS est
que le premier utilise deux systemes distincts hydraulique et électronique, alors que le
systeme Combined-ABS gére électroniguement le freinage combiné et I'antiblocage des
freins avant et arriére.

Le systeme C-ABS se différencie aussi largement des autres systémes de freinage, en cela
gu'il integre une commande de frein électrique (Brake-by-wire).

L'unité de contréle des freins Combined-ABS recoit les signaux venant des maitres-cylindres
de frein avant et arriere et des capteurs de vitesse des deux roues, puis envoie les signaux
d’activation aux unités de puissance pour appliquer la force de freinage optimum.

Le systeme surveille le taux de glissement des deux roues et peut ainsi éviter le moment de
blocage des roues en gérant la pression de freinage (NAN2N) .
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Principe de fonctionnement :

En dessous de 6km/h le systeme de freinage se comporte de maniére classique, les 2
maitres-cylindres agissent directement sur les étriers.

Le systéme C-ABS est activé au dessus de 6km/h et les unités de valves ferment le passage
direct des maitres-cylindres vers les étriers.

Lorsque le pilote applique une pression sur un maitre-cylindre, cette pression est transmise
au simulateur de course logé dans I'unité des valves. L'unité de contréle C-ABS analyse les
signaux d’entrée des capteurs de vitesse et du simulateur de maitre-cylindre et active les
unités de puissance.

Les unités de puissance générent la pression hydraulique requise aux étriers de freins.

COMMANDE DE FREIN AVANT ACTIVEE
I._ FRESSION HYDRAULIQGUE

COMMAHDE FREIMN B0ONT

COMMAMOE FREIN BRRIERE

b
UMITE WALVES UNITE VALVES
IENT BRRIERE
—T PRESSURE
#|| sTRORE SIMULATOR SENSORI STROKE SIMULATOR
==
PAESSLRE - o, FAESSLIRE
SENESOAIZ) SENEORL)
ELECTROVANNE | - . “| ELECTROVANNE
FERMEE [3] E . ELECTROWVENNES ELECTROWVANHE Q — FERMEE (3]
T 4 GUVERTES (1521 OUVERTE (2] .-
i] i
3
o ONE-WAY VALVE
1 PRESSURE —
FAONT BRAKE SENSQORIT . REAR BRAKE
CALIPER I | CALIFER
R ; : | [
-
Tal) MOTOR
FRONTWHEEL REARWHEEL
SPEED SENSOR SPEED SENSOR
AVANT | UNITES DE PUISSANCE | ARR.

UNITE DE CONTROLE COMEINED-AES

Le systéme réagit de la méme maniére lorsque la commande de frein arriere est activée ou
les deux freins simultanément.

FONCTION DIAGNOSTIQUE

En cas de défaut de fonctionnement, le systeme Combined-ABS se désactive et le
témoin d’alerte s’allume au tableau de bord. Les circuits de frein avant et arriére sont
connectés en direct et fonctionne comme un systeme classique.



